BOSSE ASLUND —
FALTFLYGAREN FRAN HABO

Orden hors, kraftigt uttalade, som om det gillde liv eller dod.
Det ér kulen novemberdag. Det dr den 12 november. Klockan
ar 14.12 — tolv minuter 6ver tva. De 0desmaéttade ropen kom-
mer frin ett Lansenplan A32 A med beteckningen "Gul
Gustav'".

I en av forarkabinens tvé stolar sitter Bo Aslund frdn Habo.
Idag har han inte med sig ndgon navigator. Han dr ensam med
sin Lansen med nr. 32011. Bosse far plotsligt problem i luftrum
och kabin utanfor flygbasen i Kallinge, F17.

Bosse hade fatt vénta till efter lunch for att gd upp och 6va
navigationsflygning pad 500 m héjd under moln. Det sdgs vida-
re, att om flyghdjden 200 m icke kunde hallas pa grund av
molnhéjden skulle flygningen avbrytas. Den planerade navi-
geringsstrickan gir i en vinstersving over Almhult, Ring-
sjdarna, Ahus och Karlshamn.

Flygmeteorologen hade ldmnat information om véderlidget
kl. 08.10 pa morgonen. Négot som haverikommissionen senare
kom att anmérka pa. All viderinformation skall ndmligen 1am-
nas omedelbart fore flyttillfillet. Denna dag fordndrades vader-
situationen — framfor allt 1 6ster. Molnhojden blev betydligt
lagre &n viéntat.

Efter lunch gar Bosse upp i tredje divisionen med sin blén-
kande Lansen, som forste flygare kl. 13.48.

De sex féltflygarna av andra graden startar med cirka tre mi-
nuters mellanrum: Hans Larsson, Erik Ostling, Arne Olsson,
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Leif Claesson och B. Denander. Alla tillhér de den gula
gruppen. Flygstyrkechef vid tillfdllet var major Bruce, som till-
tradde sa sent som dagen fore flygningen — den 11 november.

Om man foljer upp den forsta bandupptagning som fore-
kommer mellan ledningscentral och flygplanet vid det aktuella
tillfallet kan foljande noterats:

Tid: 14.08

Tornet fran Gul Gustav: "Jag har kommit over det
forsta molntécket. (Bosse meddelar att han avbrutit
navigeringen pa grund av daligt vider). Jag gar mot
F 17.

TL (trafikledning): "Uppfattat". (Gul G. har stigit
upp 6ver det undre molnticket och gir mellan moln
mot flottiljen).

Gul G: Tornet Gul G pejllanda, h6jd 1800 meter.
TL: G vénta.

(Mirket, ledning) tornet — foreslar du fri moln-
genomgang eller riktig pejllandning for dina flyg-
plan?

Mirket, (ledning): ... gora riktig pejllandning.
Gul G: ... (tornet) Gul G pejllanda — h6jd 1800 m.

TL: ... stig till 3000 m och QFE 1010 (Bosse be-
ordras att stiga till 3000 m

Tid: 14.12

Pejlas in till "plats" over F17, som far ordern:
"Hoger till 088 gr, svinghdjd 1800 m, sdkerhets-
hojd 150 m".
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Nu skulle Bosse rutinmissigt paborja rikning for QDR, vilket
han gjort s& manga ganger tidigare.

Men — nu ar radioforbindelsen definitivt bruten.

Tid: 14.14 Haveri

Nér chefledningen givit order om pejllandning befinner sig
Bosses Lansen nr. 32011 under akut brand 1 de frimre delarna
och gér 6ver i hogerspinn, dérfor att roderfunktionen sats ur
spel och formodligen med styrspaken last. Planet stortar
omedelbart mot marken 1 700 km/h i1 en 64-gradig vinkel.

Efter ndgra minuter har planet grivt en stor grop 1 marken
vid orten Hillerslatt 9 km Oster om flottiljens flygfilt.

Fjorton minuter 6ver tvi. Fru Ingeborg Abrahamsson, som
bor pa girden Johannishus en kilometer nordost om Véng, fick
syn pa flygplanet, som befann sig i brant dykning. Vid ned-
slaget sdg lantbrukare Bertil Olsson ett eldhav, som slog upp
frdn marken. Sedan kom den svarta roken som utvecklade sig
som en svamp. Rokmolnet sldppte frdn marken och forsvann.
Elden frén flygplanet slocknade snabbt.

I en forteckning Over alla flygplansdelar, som har spridits
Over en stora yta, har markerats 328 stycken; alltifran delar av
vingkoppel till delar av 6vre tryckkammare.

Det anmérkningsvérda &r att ledningscentralen inte har hort
Bosses ivriga rop pé radion i en plotsligt uppkommen situation.
Emellertid har ndgra eltekniker, som arbetade mellan klockan
13.00 och 15.00 hort rosten. De befann sig i uk-rummet i
trafikledartornet.

L. Burfelt och tva andra eltekniker har berittat foljande:

Pé kanal B kunde de hora att molnhdjden 6ver S6lvesborg vid
tillfallet var 50 meter. De horde ocksé att Gul G fick order av
trafikledningen att stiga till 3000 meter. En stund senare horde
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eltekniker Burfelt i uk ndgot som ldt som "viker sig". Barvagen
gick ut under en stund och sedan hordes ett kraftigt ljud. De
ndrvarande visste dd inget om haveriet, men alla som horde
meddelandet sade "att det maste hént nigot".

Eltekniker L. Direnius, som ocksa var med 1 rummet,
uppfattade en géll stimma som skriker ndgot om han upp-
fattade som "flygplanet krdanger". Detta "rop" finns pd band-
spelaren hos trafikledningen men otydligt. Forklaringen, enligt
Direnius ér, att det kan bero pa att de hort béttre och mera o-
stort dn trafikledningen och flygplanet i luften.

En annan eltekniker, E.L. Orrgren, var dven med vid till-
fallet. Han sdger sig ha uppfattat en extremt kraftig signal med
sa hog stimma att det blev dvermodulering, vilket nigot for-
vrianger talet. Den gélla skrikande rosten sade: "Gul...brinner".

Vidare stir det i1 haverikommissionens rapport: "Just da
pagick ej annan trafik. Birvagen lag kvar litet grand efterat. Vi
lystrade till detta allihop och ndgon sade "nu hénder nigot".
Vidare konstateras, att eftersom trafikledningen ej hort négot
kan det bero pé att var mottagare dr kédnsligare".

En Overraskande insikt infinner sig efter det att docent
Gunnar Fant har gjort en spektrografisk analys pa Tekniska
hogskolan. Det visar sig att ljudbandet innehéller flera pa va-
randra lagrade inspelningar fran tidigare trafik. Det kan for-
klara den déliga ljudupptagningen och att Bosses rost inte fast-
nat pa bandet.

Flygvapnets haverikommission, som arbetade ett antal dagar
efter haveriet, konstaterar i sin rapport att orsakerna till haver-
iet inte gatt att faststélla, men efter noggrann genomlysning av
hindelserna kan orsaken formodligen sokas i planets styrfunk-
tion, tidigare nedisning och radande snedtomning.

Fel i servosystemet — spaklasning
Kapten Edin, flygstyrkechef, berittar vid fornyat forhor att
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